

ΤΑ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΑ δίκτυα που ε​ξυπηρετούσαν το παλαιό Λαύριο διακρίνονται σε δύο βασικές κατη​γορίες: 
Στο δίκτυο των «Σιδηροδρόμων Αττικής», και στα τοπικά μι​κρά δίκτυα που χρησιμοποιούνταν για τη λειτουργία των μεταλλευτι​κών - μεταλλουργικών εταιριών του Λαυρίου.
Οι «Σιδηρόδρομοι Αττικής» κατα​σκευάσθηκαν με χρηματοδότηση της Ελληνικής Εταιρίας  Μεταλλουργείων Λαυρίου το 1885, και συ​νέδεαν την πρωτεύουσα με την Κη​φισιά και το Λαύριο. Στην αρχή ο σταθμός τους στην Αθήνα βρισκό​ταν στην πλατεία Αττικής, ενώ το 1889 μεταφέρθηκε στην πλατεία Λαυρίου.
 Οι σιδηροδρομικές γραμ​μές του δικτύου είχαν μεταξύ τους απόσταση ένα μέτρο (γραμμές με​τρικού εύρους).
 Το ένα σκέλος τους που ξεκινούσε από την Αθήνα και έ​φθανε στην Κηφισιά είχε μήκος 15 χιλιόμετρα. Το
 δεύτερο σκέλος α​ποτελούσε διακλάδωση που ξεκι​νούσε από το Ηράκλειο, διέσχιζε Κορωπί, Μαρκόπουλο, 
Κερατέα και κατέληγε στο Λαύριο. Η διαδρομή Αθήνα - Λαύριο είχε μήκος 64 χιλιό​μετρα. Το 1925 το τμήμα
 Αθήνα –Κηφισιά  αναλαμβάνεται από τους η​λεκτρικούς σιδηροδρόμους, ενώ το άλλο τμήμα, από το Ηράκλειο 
μέχρι το  Λαύριο εξαγοράζεται το 1929 α​πό τους Σιδηροδρόμους Πειραιώς -Αθηνών - Πελοποννήσου (Σ.Π.Α.Π.)
Τοπικά δίκτυα
Τα μικρά τοπικά δίκτυα ήταν δύο και κατασκευάσθηκαν για να εξυπη​ρετήσουν αποκλειστικά 
τις ανάγκες των μεγάλων μεταλλευτικών - με​ταλλουργικών εταιριών του Λαυρί​ου: ένα για την ελληνική
 και ένα για τη γαλλική εταιρία. Όπως είναι φυ​σικό, η λειτουργία τους εξαρτιόταν άμεσα από την εξέλιξη
 των εται​ριών στις οποίες ανήκαν. Η κατα​σκευή τους άρχισε νωρίτερα από τους σιδηροδρόμους Αττικής,
 και κυρίως κατά τη δεκαετία του 1870. Η κάθε εταιρία, ανάλογα με τις ανά​γκες της, χρησιμοποιούσε κατά 
κα​νόνα ένα «μικτού τύπου» δίκτυο που παρουσίαζε την επόμενη γενι​κή εικόνα:
Υπήρχε το κύριο σιδηροδρομικό δίκτυο που απετελείτο από γραμμές μετρικού εύρους, και χρησίμευε για
 τη μεταφορά του μεταλλεύματος, με φορτηγά βαγόνια που τα τρα​βούσαν ατμομηχανές, από τον τόπο
 εξορύξεως του μέχρι το εργοστάσιο κατεργασίας του, και στη συνέχεια για τη μεταφορά του τελικού πλέον
 προϊόντος, από το εργοστάσιο μέχρι το λιμάνι. Με το δίκτυο αυτό με​ταφέρονταν και διάφορα άλλα
 απα​ραίτητα υλικά (π.χ. άνθρακες) για τη λειτουργία του εργοστασίου. Τέλος, με επιβατικά βαγόνια 
μεταφερόταν το προσωπικό της εταιρίας.
Υπήρχαν επίσης βοηθητικές σιδη​ροδρομικές:, γραμμές μικρού εύ​ρους οι οποίες χρησίμευαν για την κυκλοφορία 
βαγονέτων που μετέ​φεραν το μετάλλευμα από το εσω​τερικό των φρεάτων εξορύξεως μέ​χρι τα σημεία
 φορτώσεως του σε - μεγάλα βαγόνια, ώστε να μεταφερ​θεί στη συνέχεια με το κύριο δίκτυο 
στο εργοστάσιο κατεργασίας
 του. Η κίνηση των βαγονέτων πραγματοποιόταν είτε με τα χέρια είτε με τη χρησιμοποίηση ζώων.
 Παρόμοιες γραμμές με βαγονέτα υπήρχαν και στα διάφορα τμήματα του εργοστα​σίου για τις 
εσωτερικές μεταφορές. Ακόμη, βαγονέτα χρησιμοποιού​νταν και για τις φορτοεκφορτώσεις των 
προϊόντων ή άλλων υλικών, προς και από τα πλοία που 
προσά​ραζαν στο λιμάνι δίπλα σε ειδική «σκάλα».
Τελικά, λοιπόν, το Λαύριο το διέ​σχιζαν τρία διαφορετικά σιδηδρομικά δίκτυα (οι Σιδηρόδρομοι Αττικής 
και τα δίκτυα των δύο εταιριών), που κατά καιρούς αλληλοσυνδέο​νταν με ενωτικές γραμμές. 
Η πολυ​πλοκότητα των σιδηροδρομικών γραμμών και των ποικίλης χρήσεως δικτύων, μέσα
 σε μια και μόνο κω​μόπολη, αποτελούσε μοναδικό φαι​νόμενο για τη χώρα μας και όχι μό​νο γι' αυτήν.
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