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  ΣΠΑΡΤΗ 2002-2003
  Το λεωφορείο
ΤΑΞΗ Α1

ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

Μεταφορά ονομάζεται η μετακίνηση ενός ανθρώπου από τόπο σε τόπο.

«Για την πραγματοποίησή της οι πρώτοι άνθρωποι είχαν στη διάθεσή τους μόνο τις προσωπικές τους δυνάμεις: βάδιζαν δηλαδή και πεζοπορούσαν με τα πόδια τους, μεταφέροντας τα διάφορα πράγματα στη ράχη τους. Αργότερα κατάλαβαν, πως μπορούν ευκολότερα να μεταφέρουν και πολύ βαρύτερα ακόμη πράγματα, σέρνοντάς τα με τα χέρια τους.

Όταν με τον καιρό εξημέρωσαν τα διάφορα ζώα, άρχισαν να χρησιμοποιούν μερικά από αυτά (πιο πολύ το γάιδαρο και το άλογο) σαν υποζύγια για τις μεταφορές και τη δική τους μετακίνηση, πράγμα που με τον καιρό οδήγησε στην κατασκευή των σαμαριών. Όμως η έλλειψη κατάλληλα διασκευασμένων δρόμων αποτελούσε σοβαρό εμπόδιο στις μετακινήσεις και στις μεταφορές μεγάλων βαρών.» (ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ: Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ).Την ανάγκη για κατασκευή δρόμων την αισθάνθηκε πολύ νωρίς ο άνθρωπος και η ανάπτυξη του πολιτισμού την κατάστησε πιο έντονη για την επικοινωνία των πόλεων. Οι χερσαίες μεταφορές παρουσιάζουν δυσκολίες και κινδύνους για πολλούς αιώνες, ιδιαίτερα σε ορεινά εδάφη. Μεγάλη ανάπτυξη των οδικών μεταφορών, έχουμε με την εκστρατεία του Μ. Αλεξάνδρου και την εποχή των Ρωμαίων με την Εγνατία οδό. Το πέρασμα από τη μυϊκή δύναμη των ζώων, στη δύναμη του ανέμου και της ροής των υδάτων και κατόπιν στη δύναμη του ατμού άλλαξε δραματικά το τοπίο των μεταφορών. Επανάσταση έφερε στις μεταφορές η ανακάλυψη του ατμού. Η ατμομηχανή άνοιξε τον δρόμο για μία ποικιλία μηχανών παραγωγής ισχύος. Έτσι τις άμαξες με τα άλογα αντικατέστησαν τα ατμήλατα οχήματα και οι πρώτοι σιδηρόδρομοι που εξασφαλίζουν ταχύτητα και ασφάλεια στις μεταφορές. Οι μηχανές ντίζελ και η πλατειά διάδοση του αυτοκινήτου επιτάχυναν τα βήματα της προόδου στις μεταφορές.

               Είδη μεταφορών 

Οι μεταφορές διακρίνονται σε:

· ΧΕΡΣΑΙΕΣ
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«Οι χερσαίες εξυπηρετούνται με τα φορτηγά ζώα, τους σιδηροδρόμους, τα αυτοκίνητα, τις μοτοσικλέτες, τα ποδήλατα.» (ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ: Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ)

«Το κάρβουνο στην αρχή, το πετρέλαιο και η βενζίνη αργότερα, έθεσαν σε κίνηση τις μηχανές που, σε διάστημα δύο αιώνων, διαμόρφωσαν τον σύγχρονο μηχανοκίνητο κόσμο.

Από το 1770, που ο Γάλλος Quant δοκίμασε το πρώτο ατμοκίνητο αυτοκίνητο έγιναν πολλές αλλαγές. Η απόδοση των μηχανών βελτιώθηκε με γοργό ρυθμό.

Πρώτος ο Βέλγος  Lenoir, το 1862, κατασκεύασε μηχανή «εσωτερικής καύσης» και λίγο αργότερα ο Γερμανός Otto τη βελτίωσε επιτυγχάνοντας μια τετράχρονη διαδικασία καύσης που αύξανε σημαντικά την απόδοση.
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Το 1886 ο Carl Benz και ο Gottlieb Daimler παρουσίασαν, ύστερα από ανεξάρτητες μεταξύ τους έρευνες, τα πρώτα «αυτοκίνητα». Με καύσιμο τη βενζίνη, μπορούσαν όχι μόνο να κινηθούν ικανοποιητικά στο δρόμο, αλλά είχαν τη δυνατότητα μαζικής παραγωγής τους και εμπορικής εκμετάλλευσης. Από το σημείο αυτό αρχίζει η μεγάλη ανάπτυξη της τεχνολογίας του αυτοκινήτου και η γιγάντωση της παραγωγής

αυτοκινήτων.

Το 1908, στο εργοστάσιο παραγωγής του Ford,

εφαρμόζεται η γραμμή μαζικής παραγωγής και το παραγόμενο αυτοκίνητο (Ford T) αποτελεί πλέον βιομηχανοποιημένο προϊόν ευρείας κατανάλωσης. Είναι το αυτοκίνητο που κατασκευάστηκε για να απευθύνεται στους πολλούς και όχι στους λίγους και που «έβαλε την Αμερική στις ρόδες».


Το 1804 στην Ουαλία, ο R. Trevithick έσυρε με ατμομηχανή 5 βαγόνια με 70 επιβάτες. Το 1825 ο G. Stephenson με το ατμοκίνητο τρένο του Locomotion-1 έφερε 600 επιβάτες σε απόσταση 34 χμ. Το 1829 παρουσίασε τη μηχανή Rocket που ζύγιζε 5 τόνους και μπορούσε να σύρει φορτίο 15 τόνων με ταχύτητα 12,5 μίλια την ώρα.

Η ατμομηχανή εδραιώθηκε στον σιδηρόδρομο και σύντομα εξελίχθηκε ραγδαία.

Από το 1913 οι ατμομηχανές άρχισαν να αντικαθίστανται από ντιζελοηλεκτρικές μηχανές. Σήμερα ζούμε στην εποχή της ηλεκτρικής έλξης, όπου η ηλεκτρική ενέργεια που χρησιμοποιεί το τρένο προέρχεται από έναν ηλεκτρικό αγωγό που ακολουθεί τις σιδηροτροχιές.

Η επινόηση του σιδηροδρόμου βρήκε την Ελλάδα στην εποχή της συγκρότησής της σε κράτος. Η προσπάθεια για την ανάπτυξη σιδηροδρομικού δικτύου ξεκίνησε το 1881 και μέχρι τις αρχές του 20ου αιώνα διαμορφώθηκε βασικός άξονας γραμμών που υφίσταται αμετάβλητος μέχρι τις μέρες μας.

Τα δεδομένα κόστους ενέργειας, η δυνατότητα παροχής εξυπηρέτησης υψηλής ποιότητας και οι νέες μέθοδοι συνδυασμένης διακίνησης εμπορευμάτων, δείχνουν ότι ο σιδηρόδρομος θα συνεχίσει και στο μέλλον τις υπηρεσίες του στις ανάγκες των ανθρώπων για μεταφορικό έργο.» (http://www.tmth.edu.gr)

· ΘΑΛΑΣΣΙΕΣ

“Οι θαλάσσιες εξυπηρετούνται με τα λογής λογιών πλοία.

Η κατάκτηση της θάλασσας αποτελεί τον πρώτο και σπουδαιότερο σταθμό προόδου στην εξέλιξη της ανθρωπότητας. Ο άνθρωπος μπορούσε πια να ενεργεί εύκολα τις μεταφορές του και να ανταλλάσσει τα προϊόντα απόμακρων μεταξύ τους τόπων. Για το λόγο αυτόν οι πρώτοι μεγάλοι ανθρώπινοι οικισμοί, οι πρώτες μεγάλες πόλεις της προϊστορικής ακόμα εποχής, οι πρώτοι αξιόλογοι πολιτισμοί αναπτύχθηκαν κοντά στα μεγάλα ποτάμια (Τίγρη, Ευφράτη, Νείλο, κλπ.) και στις ακρογιαλιές. Εδώ η

ανάγκη οδήγησε στο να προτιμηθούν οι κόλποι, οι φυσικοί όρμοι και τα φυσικά λιμάνια, όπου με ασφάλεια μπορούσαν να αράξουν τα πλωτά μέσα της εποχής. Από την άποψη αυτή η Μεσόγειος Θάλασσα στάθηκε προνομιούχα περιοχή, γι’ αυτό γύρω στις ακτές της αναπτύχθηκαν σημαντικότατοι αρχαίοι πολιτισμοί.”(ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ: Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ )

Ναυσιπλοΐα: 

«Ονομάζουμε την οδήγηση ενός πλοίου από ένα σημείο σε κάποιο άλλο. Περιλαμβάνει διάφορους βοηθητικούς κλάδους(π.χ. πλοήγηση, χαρτογράφηση κλπ.). 
[image: image22.wmf]Οι κλάδοι της ναυσιπλοΐας συνδυάζονται ποικιλότροπα μεταξύ τους, προκειμένου να “σημαδευτεί” η θάλασσα και να επιτευχθεί η πλεύση ενός πλοίου από λιμάνι σε λιμάνι.

Η τέχνη της ναυσιπλοΐας, από την αρχαιότητα με τη βοήθεια της θέσης των αστέρων και του ήλιου, αργότερα με τη μαγνητική πυξίδα και σήμερα με τα ηλεκτρονικά μέσα, εξελίσσεται διαρκώς παρέχοντας δυνατότητες για εύκολη και αξιόπιστη χάραξη πορείας.  Τα σύγχρονα πλοία είναι εξοπλισμένα με πολύπλοκα ηλεκτρονικά όργανα, ικανά να δώσουν στοιχεία πλεύσης με σημαντική ακρίβεια. Για παράδειγμα, ο ηλεκτρονικός ηχητικός βυθομετρητής αποκαλύπτει τις ισοϋψείς καμπύλες του βυθού και το βάθος της θάλασσας. Ένα σύγχρονο ραντάρ δίνει την απόσταση και τη διεύθυνση οποιουδήποτε ευμεγέθους αντικειμένου, 40 ή 50 μίλια μακριά.

Εκτός από τις βελτιώσεις των οργάνων αυτών, εισάγονται συνεχώς ακόμη πιο προηγμένα μέσα ναυσιπλοΐας. Ένα από αυτά (το σύστημα GPS ), επεξεργάζεται, με τη βοήθεια ηλεκτρονικών υπολογιστών, στοιχεία ναυτικών δορυφόρων και ορίζει, σε λίγα δευτερόλεπτα, τη θέση ενός πλοίου με μεγάλη ακρίβεια.» (http://www.tmth.edu.gr)

· ΕΝΑΕΡΙΕΣ

«Οι εναέριες εξυπηρετούνται με τα αεροπλάνα, που μεταπολεμικά πήραν τεράστια εξέλιξη, μεταφέροντας πολλές εκατοντάδες άτομα το καθένα και διανύοντας τεράστιες αποστάσεις σε ελάχιστα χρονικά διαστήματα.» (ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ : Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ )

«Ο άνθρωπος πάντοτε θαύμαζε την πτήση και ονειρευόταν να πετάξει (μύθος Ίκαρου και Δαίδαλου). Η κατάκτηση των αιθέρων, όμως, ξεκίνησε μόλις τον 17ο αιώνα με την εμφάνιση των αερόστατων.
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Η πραγματοποίηση της πτήσης με κινητήρα οφείλεται κυρίως στην ιδιοφυΐα και επιμονή τεσσάρων ανθρώπων  του G.Cayley, του Liliental και των αδελφών Ο. και W. Wright.


Στην Ελλάδα, το 1908, ο Λ. Αρνιώτης απέτυχε σε μια πρώτη προσπάθεια πτήσης στην Αθήνα, όπου και εμφανίστηκε για πρώτη φορά αεροπλάνο. Στον ελληνικό ουρανό πέταξε για πρώτη φορά αεροπλάνο το 1909 με πιλότο τον Ρώσο αεροπόρο Ουτόσκιν. 

Το 1912 ο Ε. Αργυρόπουλος με σπουδές μηχανικής και ηλεκτρολογίας στη Γερμανία και αεροπλοΐας στη Γαλλία πέταξε με το ιδιόκτητο αεροπλάνο του στον ελληνικό ουρανό. Σε μια από τις επιδείξεις του, είχε επιβάτη τον τότε πρωθυπουργό Ελευθέριο Βενιζέλο Από την εποχή των πρωτοπόρων μέχρι και σήμερα, η αεροπορία υπηρετεί την ταχεία μεταφορά ανθρώπων και αγαθών.» (http://www.tmth.edu.gr)

ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΤΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΣΤΟΝ ΑΝΘΡΩΠΟ ΚΑΙ ΤΟ ΠΕΡΡΙΒΑΛΛΟΝ

«Η βελτίωση των μέσων μεταφοράς έχει ως συνέπεια τη σημαντική μείωση της περιόδου κυκλοφορίας των εμπορευμάτων, πράγμα που συνεπάγεται τη γενικότερη μείωση της αξίας τους, επειδή τα έξοδα μεταφοράς αποτελούν μέρος της αξίας του εμπορεύματος. Η τελειωποίηση των μέσων μεταφοράς για την μείωση των αποστάσεων άσκηση τεράστια επίδραση σε όλους τους τομείς της οικονομικής ζωής. Επέτρεψε στην αγροτική οικονομία να βρει νέες αγορές, οι πόλεις σώθηκαν από τους κινδύνους έλλειψης εφοδιασμού τους σε τρόφιμα, οι βιομήχανοι συγκέντρωσαν τη μεγάλη παραγωγή και τις εγκαταστάσεις βαριάς βιομηχανίας, γιατί ήταν εξασφαλισμένοι όσον αφορά τον τακτικό εφοδιασμό σε πρώτες ύλες και κάρβουνο. Τα σιδηροδρομικά δίκτυα απορρόφησαν τεράστιες ποσότητες σιδήρου, ξύλου, και κάρβουνου. Επήλθε καταμερισμός της εργασίας σε παγκόσμια κλίμακα και δημιουργήθηκε παγκόσμια αγορά. Τα δίκτυα μεταφορών σήμερα προϋποθέτουν σημαντικές δαπάνες. Τα έξοδα μεταφοράς περιέχονται στην τιμή των εμπορευμάτων. Για αυτό αναζητούνται οι καλύτεροι και πιο συμφέροντες τρόποι μεταφοράς. Από την άλλη οι τεράστιες επενδύσεις κεφαλαίων στον τομέα μεταφορών του πρόσφεραν συγκεκριμένα χαρακτιριστικά μέσα στην εξελικτική πορεία της βιομηχανίας. Ο τομέας των μεταφορών εξαιτίας της πάλης των υψηλών τιμών της μεταφοράς εμπορευμάτων, απορροφήθηκε από τραπεζικά και βιομηχανικά  τραστ ή και εθνικοποιήθηκε. Η αρτιότητα του δικτύου συγκοινωνιών-μεταφορών κάθε χώρας αποτελεί την πιο ασφαλή ένδειξη για το μέτρο υης ανάπτυξής της , για αυτό και το ποιος στην ουσία ελέγχει και το σύνολο της οικονομίας της. Ως τμήμα τις γενικής οικονομικ’ης υποδομής μιας χώρας, γίνεται προσπάθεια ο τομέας των μεταφορών να παραμένει έξω από το γενικό κύκλο του ελεύθερου ανταγονισμού. Η κρατική πολιτική των μεταφορών στοχεύει στην ελαχιστοποίηση του κόστους και των τιμών παροχής των αντίστοιχων υπηρεσιών του κλάδου. Όσον αφορά τώρα την τεχνολογία  των μεταφορών, παρατηρούνται τα εξής:όπως η βιομηχανία ακολουθεί νομοτελειακά την εξέλιξη στις μεγάλες παραγωγικές μονάδες, έτσι και η οργάνωση των μεταφορών γίνεται όλο και σε μεγαλύτερη βάση και μπαίνουν στο μεταορικό κύκλωμα όλο και μεγαλύτερες μεταφορικές μονάδες.¨»

ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΑΣΤΙΚΩΝ

 ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

«Παραδοσιακά, τα προβλήματα των μεταφορών εστιάζονται στο κόστος και την εξυπηρέτηση, που κατάόγο αναφέρεται στην ταχύτητα μεταφοράς. Σε αυτές τις απόψεις έχουν πλέον προστεθεί άλλα προβλ’ηματα, όπως ο περιορισμός της ρύπανσης και η ασφάλεια, η οποία εξελίσεται σε θέμ αύξουσας περιπλοκότητας.

Υψηλό κόστος

Η επιμήμιση των διαδρομών σε συνδυασμό και προς την αντίδραση του κοινού στις τιμολογηκές αυξήσεις δημιουργεί προβλήματα συντήρησης, τα οποία οξυνόμενα οδηγούν σε, συχνά απότομες, αυξήσεις των κομίστρων. Η θέσπιση ενιαίου κομίστρου αποθαρρύνει τους επιβάτες κοντινών διαδρομών, καθώς αυξάνει δυσανάλογα το χιλιομετρικό κόστος  της μετακίνησης τους.

Κοινωνικές επιπτώσεις

Η κανονική ταχύτητα βάδισης του ανθρώπου παραμένει από την αρχή της Ιστορίας περίπου 5 χιλιόμετρα την ώρα. Σε γενικές γραμμές μπορεί να υποστηριχτεί ότι, ενώ η ταχύτητα μετακίνησης, ιδίως κατά τις ώρες αιχμής, εξακολουθεί να μην είναι ικανοποιητική στις περισσότερες πόλεις, ωστόσο δεν αποτελεί τόσο κρίσημο πρόβλημα όσο το κόστος.»(Εγκυκλοπαίδεια  πάπυρος  λάρους   Μπριτάνικα)

Ρύπανση

«Σημερα χρησιμοποιούμε όλο και περισσότερο το ιδιωτικό μας αυτοκίνητο για τις μετακινήσεις μας.

Καταναλώνοντας εισαγόμενα προιόντα επιβαρύνουμε τον πλανήτη με τους ρύπους που δημιουργούνται από τα μεταφορικά μέσα που απαιτούνται.

Οι χημικές ουσίες που εκπέμπονται κατά την καύση ορυκτών καυσίμων από αυτοκίνητα, τρένα, αεροπλάνα και πλοία, έχουν προκαλέσει περιβαντολογικά προβλήματα σε ολόκληρο τον πλανήτη, όπως το φαινόμενο του θερμοκηπίου και την όξινη βροχή. 

Τα καυσαέρια των οχημάτων ρυπαίνουν την ατμόσφαιρα και βλάπτουν την ανθρώπινη υγεία.

Οι μεταφορές αγαθών και ανθρώπων με πλοία και αεροπλάνα ρυπαίνουν τη θάλασσα και την ατμόσφαιρα.» (Ενημεροτικό φυλλάδιο  ΜΟΥΣΙΟΥ  ΓΟΥΛΑΝΔΡΗ  ΦΥΣΙΚΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ  >   ΚΕΝΤΡΟ   ΓΑΙΑ)

«Άλλη παρενέργεια των αστικών μεταφορών αποτελεί η ηχορύπανση, που προέρχεται από υπερυψωμένες σιδηροδρομικές γραμμές, από προσγειώσεις αεροσκαφών και πυκνή κυκλοφορία φορτηγών και αυτοκινήτων στους αυτοκινητόδρομους και τους δρόμους του κέντρου.

Η λεγόμενη οπτική ρύπανση από το σύστημα των αστικών μεταφορών αποτελεί μια ακόμη αστική κακοδαιμονία, όπως π.χ τα εγκαταλελειμένα αυτοκίνητα, η μη συντήρηση του οδικού εξοπλισμού, με τη συνεπαγόμενη συμφόρηση των διασταυρώσεων από πλήθος κυκλοφοριακών σημάτων και ενδεικτικών πινακίδων που προκαλούν σύγχυση καθώς διαγκωνίζονται για λίγο χώρο με πληθώρα εμπορικών σημάτων αλλά και κατεστραμμένων σηματοδοτών είναι τόσο επικίνδυνη όσο και πρόξενος ασχήμιας.

Τέλος το αυτοκίνητο έχει προξενήσει, απλώς με την απανταχού παρουσία του, ένα ιδιότυπο πρόβλημα που θα μπορούσε να χαρακτηριστεί χωρορρύπανση. Πλατείες και υπαίθριοι χώροι έχουν μεταβληθεί σε χώρους στάθμευσης. Το πλάτος των πεζοδρομίων, σε πολλές πόλεις,περιορίστηκε για να αυξηθούν οι λωρίδες κυκλοφορίας, με αποτέλεσμα συχνά οι πεζοί να αναγκάζονται να κυκλοφορούν και στο οδόστρωμα.

Παράγοντες ασφάλειας

Τα συλογικά μεταφορικά μέσα, όπως τα λεωφορεία, προηγούνται με μεγάλη διαφορά από τα ιδιωτικά αυτοκίνητα στον τομέα της ασφάλειας.» (Εγκυκλοπαίδεια  πάπυρος  λάρους   Μπριτάνικα)

«Τι μπορούμε να κάνουμε!

· Να μη βαριόμαστε να περπατήσουμε.

· Να χρησιμοποιούμε όσο περισσότερο μπορούμε το ποδήλατό μας.

· Να προτιμάμε τα μέσα μαζικής μεταφοράς… και να παίρνουμε το αυτοκίνητό μας μόνο όταν είναι απαραίτητο… φροντίζοντας μάλιστα να το μοιραζόμαστε και με άλλους.

· Να συντηρούμε σωστά τα οαυτοκίνητό μας. 

· Να προτιμούμε αυτοκίνητα που ρυπαίνουν λιγότερο το περιβάλλον.

· Να ψωνίζουμε από τα καταστήματα της περιοχής μας.

· Να αγοράζουμε εγχώρια προϊόντα .» (Ενημερωτικό φυλλάδιο   ΜΟΥΣΕΙΟΥ   ΓΟΥΛΑΝΔΡΗ   ΦΥΣΙΚΗΣ   ΙΣΤΟΡΙΑΣ  >  ΚΕΝΤΡΟ   ΓΑΙΑ) 
Επικοινωνίeσ

Επικοινωνία ονομάζεται η συνεννόηση των ανθρώπων ή των μηχανών με τον γραπτό ή τον προφορικό λόγο, την κίνηση ή τον ήχο.

«Αγγελιοφόροι

Μεταφορά προφορικών και γραπτών μηνυμάτων με δρομείς.
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Ήταν πολύ συνηθισμένη μέθοδος στην αρχαία Ελλάδα.

Πολύ γνωστός αγγελιοφόρος είναι ο Φειδιππίδης που μετέφερετο μήνυμα της νίκης των Ελλήνων κατά των Περσών από το Μαραθώνα στην Αθήνα.

Στην Ελληνική μυθολογία ο Ερμής θεωρείτο ο αγγελιοφόρος των Θεών του Ολύμπου.

Φρυκτωρίες
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Οι φρυκτωρίες αποτέλεσαν μέσο που χρησιμοποιήθηκε για την ανάπτυξη συστήματος μεταβίβασης φωτεινών σημάτων στην περιοχή της αρχαίας Ελλάδας.

Ήταν εγκατεστημένες σε προνομιακές, λόγω θέσης, κορυφές βουνών.

Το άναμμα της πρώτης φρυκτωρίας ακολουθούσαν διαδοχικά  οι υπόλοιπες, συγκροτώντας έτσι μια γραμμή επικοινωνίας.

Χρησιμοποιήθηκαν για στρατιωτικούς κυρίως σκοπούς από την εποχή του Τρωικού Πολέμου έως τους Βυζαντινούς χρόνους.
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Τα μηνύματα ήταν προσυμφωνημένα και περιορισμένα.

Σήματα καπνού

Χρησιμοποιήθηκαν από τους ιθαγενείς ινδιάνους της Αμερικής.

Με τη βοήθεια κουβέρτας που σκέπαζε και αποκάλυπτε την εστία της φωτιάς δημιουργούνταν σύννεφα καπνού.

Με τα σήματα καπνού ο παρατηρητής είχε περιορισμένη αλλά εξαιρετικής σημασίας πληροφόρηση.

Ταμ ταμ

Χρησιμοποιήθηκε κυρίως απ’ το αρχαίες Αφρικανικές φυλές

Ο βαρύς ήχος των τύμπανων μετέφερε το μήνυμα από τυμπανιστή σε τυμπανιστή.

Σε αντίθεση με τις «οπτικές» μεθόδους υπήρχε η δυνατότητα αποστολής και λήψης μηνυμάτων σε όλη τη διάρκεια του εικοσιτετράωρου.

Ταχυδρομικά περιστέρια
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Χρησιμοποιήθηκαν για να μεταφέρουν γραπτά μηνύματα.

Τα ταχυδρομικά περιστέρια έχουν αλάνθαστο ένστικτο, μεγάλη μνήμη και εξαιρετική ικανότητα προσανατολισμού. Ύστερα από προσεκτική εκπαίδευση μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε μεγάλες αποστάσεις (1000 χιλιόμετρα). Αναπτύσσουν ταχύτητα μέχρι 55 χιλιόμετρα την ώρα.

Σήμερα χρησιμοποιούνται σε αγώνες.
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Σηματοφόροι

Μηχανή με κινητούς βραχίονες που μπορούσε να μεταβιβάσει σήματα.

Οι διάφορες θέσεις των βραχιόνων αντιπροσώπευαν τα σήματα που μεταβιβάζονταν από σηματοφόρο σε σηματοφόρο.

Υδραυλικός τηλέγραφος του Αινεία

Επινοήθηκε τον 4ο π.Χ. αιώνα από τον Αρκάδα Αινεία τον Τακτικό. Η συσκευή και ο κώδικάς επικοινωνίας παρείχαν ακρίβεια και περιεκτικότητα περιεχομένου.

Μειονεκτούσε στην ταχύτητα μετάδοσης. Στηριζόταν στο συγχρονισμό πομπού-δέκτη. Η έννοια του συγχρονισμού κυριαρχεί και στα σύγχρονα τηλεπικοινωνιακά συστήματα.

Τηλέγραφος
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Είναι το μέσο που έφερε την επανάσταση στις τηλεπικοινωνίες. Πολύ ταχύτερο και πολύ πιο αξιόπιστο από όλα τα προηγούμενα. 

Με τον τηλέγραφο αξιοποιήθηκαν αποδοτικά οι ιδιότητες του ηλεκτρισμού. Ο τηλέγραφος δημιουργεί ηλεκτρικές μεταβολές που προκαλούνται από τον αποστολέα. Οι μεταβολές μεταφέρονται στον αποδέκτη όπου και μετατρέπονται σε κατανοητά σήματα.

  Τρεις παράγοντες συντέλεσαν στην ανάπτυξη του τηλέγραφου: Η ανακάλυψη των ιδιοτήτων του ηλεκτρισμού, η τεχνολογική δυνατότητα παραγωγής χάλκινων αγωγών μεγάλου μήκους και οι ανάγκες των σιδηροδρόμων που διέθεταν οικονομική δυνατότητα να χρηματοδοτήσουν εφευρέτες.

            Τηλέγραφος Cooke – Wheastone
Στην Αγγλία το 1837 Ο William Cooke, καθηγητής του King,s College επινόησαν δύο τηλεγραφικές συσκευές για τους σιδηροδρόμους. 

Η πρώτη συσκευή  χρησιμοποιούσε πέντε βελόνες και ήταν απλή στη χρήση, ενώ η δεύτερη χρησιμοποιούσε δύο είχε πολύ μικρότερες απαιτήσεις σε αγωγούς σύνδεσης.

Το σύστημα των Cooke- Wheatstone  χρησιμοποιήθηκε ευρύτατα στους  σιδηροδρόμους . Αργότερα (1848) ο Wheatstone κατασκεύασε τον τηλέγραφο “ABC” που χρειαζόταν ένα μόνο σύρμα (επιστροφή με γείωση).
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Τηλέγραφος Morse

O Samuel Morse (1791-1872) επινόησε συσκευή με την οποία έστειλε το πρώτο τηλεγραφικό σήμα στις ΗΠΑ (1837) και εφεύρε τον κώδικα  Morse.

Βοηθήθηκε από τον φημισμένο Joseph Henre και τον νεαρό μηχανικό Alfred Vail, στον  οποίο οφείλεται και η αντιστοιχία των σημάτων Morse με τους χαρακτήρες (γράμματα).

Με ταχύτητες 20 περίπου λέξεων το λεπτό, ο τηλέγραφος Morse έγινε το πλέον διαδεδομένο τηλεγραφικό σύστημα στον κόσμο. 

Μόνο στις ΗΠΑ έως το 1866 η Western Union Telegraph είχε εγκαταστήσει 120000 Km τηλεγραφικές γραμμές.

Τηλέφωνο
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Συσκευή που επιτρέπει την άμεση επικοινωνία με χρήση της φωνής.

 Μια από τις σημαντικότερες εφευρέσεις στην ιστορία της ανθρωπότητας. Εκμηδένισε τις αποστάσεις και επέδρασε στην οικονομική και κοινωνική ζωή των ανθρώπων.
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Το 1876 ο Alexander Graham Bell στην παγκόσμια έκθεση της Φιλαδέλφειας των ΗΠΑ παρουσίασε για πρώτη φορά την τελειοποιημένη κατασκευή του σε ένα αδιάφορο κοινό!

Χειροκίνητο τηλεφωνικό κέντρο

Η Τηλεφωνήτρια επιλέγει τον αριθμό κλήσης σε χειροκίνητο τηλεφωνικό κέντρο του 1895.

	           Ασύρματος 

         Ο Μαρκόνι άρχισε να πειραματίζεται με τον ηλεκτρομαγνητισμό το 1894. Η θεωρητική μελέτη του ηλεκτρομαγνητισμού είχε ήδη γίνει από άλλους επιστήμονες, όπως ο Maxwell και ο Hertz. 

        Ο Μαρκόνι όμως ήταν αυτός που πέτυχε την πρώτη μετάδοση μηνύματος χωρίς την χρήση συρμάτων (α-σύρματα ). 
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        Τόσο η Ιταλική όσο και η Βρετανική κυβέρνηση αρνήθηκαν να υποστηρίξουν οικονομικά τον Μαρκόνι, οπότε ίδρυσε μια ιδιωτική εταιρεία, που τοποθετούσε ασυρμάτους σε πλοία. Ο πρώτος ασύρματος τοποθετήθηκε σε ένα γερμανικό κρουαζιερόπλοιο, το Kaiser Wilhelm der Grosse. 

           Το 1895 ο Γουλιέλμο Μαρκόνι, αφού πειραματιζόταν για πέντε χρόνια με απλά υλικά στη σοφίτα του στη Μπολόνια, κατόρθωσε να μεταδώσει τα ηχητικά σήματα Μορς σε αρκετές εκατοντάδες μέτρα απόσταση. Αυτό το γεγονός θα μπορούσε να θεωρηθεί προπομπός του ραδιοφώνου και μετέπειτα της τηλεόρασης.


Οπτικές ίνες
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   Οι οπτικές ίνες επέτρεψαν τη μεταφορά του φωτός λέιζερ που είναι ικανό να μεταδώσει μεγάλο όγκο πληροφοριών. 

Το 1966 διαπιστώθηκε ότι οπτικές ίνες από γυαλί ήταν κατάλληλοι κυματοδηγοί φωτεινής ακτινοβολίας. 

Το 1970 παρήχθη οπτική ίνα για πρακτικές εφαρμογές. Η εξέλιξη των οπτικών ινών ακολουθεί την εξέλιξη των υλικών και ιδιαίτερα την ελαχιστοποίηση της απόσβεσης που προκαλούν στο φως που τις διαρρέει. Μια οπτική ίνα μπορεί να εξυπηρετήσει χιλιάδες τηλεφωνικά κυκλώματα και έτσι ισοδυναμεί με εκατοντάδες χάλκινους αγωγούς, ενώ ταυτόχρονα υπερτερεί και στην ποιότητα. 

Γέννηση της Γραφής 

[image: image36.jpg]


Η γραφή κάνει την εμφάνισή της την 4η χιλιετία π.Χ. στην περιοχή μεταξύ Τίγρη και Ευφράτη  στη Μεσοποταμία. Αιτία γέννησης της γραφής ήταν η ανάγκη καταγραφής των οικονομικών ανταλλαγών της εποχής. Αρχικά λειτούργησε ως ένα λογιστικό σύστημα που χρησιμοποιήθηκε στους υπολογισμούς για την καταγραφή ειδών και για εμπορικές ανταλλαγές. 

Το 3500 - 3300 π.Χ. έχουμε την εμφάνιση της Σουμερικής γραφής στην Κάτω Μεσοποταμία, η οποία μετατρέπεται στη Σφηνοειδή γραφή, που εξαπλώνεται στην Εγγύς Ανατολή. 

Το 3100 π.Χ. εμφανίζεται η Ιερογλυφική γραφή στην Αίγυπτο, ενώ η Κινέζικη γραφή γεννιέται τη 2η χιλιετηρίδα π.Χ.      Τον 10ο π.Χ. αιώνα το Φοινικικό αλφάβητο εξαπλώνεται στις χώρες της Μεσογείου, ενώ το 800 π.Χ. οι Έλληνες εφευρίσκουν το αλφάβητο με  φωνήεντα.
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Η εξάπλωση της τυπογραφίας στην Ευρώπη 

 Η τυπογραφία εξελίχθηκε περισσότερο στη Γερμανία. Μέχρι το 1500 υπήρχαν τυπογραφεία σε 200 τουλάχιστον πόλεις και είχαν τυπωθεί 30.000 περίπου συγγράμματα. 

Στην Ιταλία η τυπογραφία έφτασε το 1464, όταν δύο από τους συνεργάτες του Γουτεμβέργιου, οι Σβανχάϊμ και Πάνναρτς εγκαταστάθηκαν εκεί. 

Στη Γαλλία την τέχνη της τυπογραφίας τη δίδαξαν το 1469 τρεις Γερμανοί τεχνίτες, ο Μ. Φριμπούργκερ, ο Μ. Κραντς και ο Ο. Γκέριγκ, ενώ κατά τον 18ο αιώνα διακρίθηκαν οι Διδότοι. Στην Αγγλία το πρώτο τυπογραφείο άνοιξε στη Οξφόρδη το 1479. Στις Κάτω Χώρες διέπρεψαν στην Αμβέρσα οι Ελζεβίρ (1580-1700). 

Η εξέλιξη της τυπογραφικής μηχανής. 

[image: image38.jpg]


Έως το 1783, το χειροκίνητο πιεστήριο, αναλλοίωτο από την εποχή του Γουτεμβέργιου, δεν μπορούσε να "τραβάει" περισσότερα από 300 φύλλα τη μέρα. Αυτή τη χρονιά ο Γάλλος Διδότος εφοδιάζει τη μηχανή του με ένα "μάρμαρο" από σίδερο και ένα μοχλό χάλκινο. Το μεταλλικό πιεστήριο, το πρώτο του είδους, επιτρέπει να τυπώνονται μεγάλα σχήματα. 

Το 1807 η τυπογραφική μηχανή εφοδιάζεται με ένα σύστημα πίεσης, ενώ το 1812 η εκτύπωση πλάκα με πλάκα δίνει τη θέση της σ' ένα σύστημα πλάκας προς κύλινδρο.   Στα 1819, η μελάνωση του τυπογραφικού κυλίνδρου γίνεται αυτόματη. Βαδίζουμε προς αυτό που θα είναι η μεγαλύτερη κατάκτηση της τυπογραφίας το 19ο αιώνα, την περιστροφική εκτύπωση, που κατορθώνεται από δύο κυλινδρικά στοιχεία. Το πρώτο μοντέρνο πιεστήριο, που κατασκευάζεται στη Φιλαδέλφεια το 1846, τραβάει 95.000 αντίτυπα την ώρα. 

	[image: image9]
	         Πρώτες μηχανικές εκτυπώσεις

   Πατέρας της μηχανικής εκτύπωσης θεωρείται ο Γουτεμβέργιος.   Ενώ κινητά τυπογραφικά στοιχεία είχαν ήδη κατασκευαστεί από τον Ολλανδό Λαυρέντιο Κοστέρ, ο Γουτεμβέργιος ήταν εκείνος που συνέλαβε την ιδέα της τυπογραφικής μεθόδου στο σύνολό της. 

Οι πρώτες δοκιμαστικές εργασίες του Γουτεμβέργιου πραγματοποιήθηκαν στο Στρασβούργο το 1436 και ήταν λαϊκά, θρησκευτικά βιβλία. Το 1455 τύπωσε τη "Βίβλο", το πρώτο βιβλίο μαζικής παραγωγής, που για πολλούς είναι το καλύτερο και αρτιότερο τεχνικά βιβλίο που τυπώθηκε ποτέ. 

  Αρχαία Ελληνική Τεχνολογία Υπολογιστών 

Οι πληροφορίες που έχουμε για την αρχαία ελληνική τεχνολογία είναι κυρίως γραπτές. Οι μόνοι μηχανισμοί (ή θραύσματα) που έχουν βρεθεί είναι ο Μηχανισμός των Αντικυθήρων και ο Βυζαντινός μηχανισμός. 
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Ο Μηχανισμός των Αντικυθήρων είναι μια συσκευή αστρονομικών υπολογισμών που χαρακτηρίζεται παγκόσμια ως ο "Αρχαιότερος Υπολογιστής". Κατασκευάστηκε γύρω στο 87 π.Χ. στη Ρόδο και διέθετε 32 γρανάζια. Κατά τη μεταφορά του στη Ρώμη, το πλοίο βούλιαξε κοντά στα Αντικύθηρα και ανακαλύφθηκε γύρω στα 1900 από ομάδα σφουγγαράδων. Σήμερα βρίσκεται στο Εθνικό Αρχαιολογικό Μουσείο. 

Ο Βυζαντινός ημερολογιακός - αστρονομικός μηχανισμός χρονολογείται γύρω στο 500 μ.Χ. και βρίσκεται από το 1985 στο Μουσείο Επιστημών του Λονδίνου



Ηλεκτρονικές Εκδόσεις 
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Η ανάπτυξη της τεχνολογίας των ηλεκτρονικών υπολογιστών και των δικτύων, επέτρεψε την εμφάνιση ηλεκτρονικών εκδόσεων, τόσο σε μορφή CD-ROM όσο και ON-LINE. 

Οι ηλεκτρονικές εγκυκλοπαίδειες σε μορφή πολυμέσων (multimedia), που συνδυάζουν κείμενα, εικόνες, ήχους και video, είναι πλέον γεγονός. 

Η διάδοση του Internet ώθησε πολλούς παραδοσιακούς εκδότες να δημιουργήσουν νέα ηλεκτρονικά προϊόντα, όπως on-line εφημερίδες και περιοδικά. 

Στη σύγχρονη κοινωνία της πληροφορίας, γεννιέται μία νέα εποχή για τις εκδόσεις και την τυπογραφία γενικότερα. 

Το 1020 μ.Χ., ο Άραβας Αλχαζέν περιέγραψε το φαινόμενο των ειδώλων από σχισμές υποστηρίζοντας ότι τα μάτια μας δεν εκπέμπουν, αλλά απορροφούν φωτεινές ακτίνες, σχηματίζοντας τις εικόνες στο εσωτερικό τους. 

Αιγύπτιοι - Αριστοτέλης - 1000 μ.Χ.
Οι αρχαίοι Αιγύπτιοι και ο Αριστοτέλης τυχαία παρατήρησαν το είδωλο του Ήλιου πάνω στο έδαφος, καθώς οι ακτίνες περνούσαν ανάμεσα από μια τρύπα που είχαν σχηματίσει τα φύλλα ενός δέντρου. 

Μέχρι το 1000 μ.Χ. οι άνθρωποι πίστευαν ότι τα μάτια ακτινοβολούν φως που σχηματίζει με κάποιο ανεξιχνίαστο τρόπο τις εικόνες. Έτσι εξηγούσαν το γεγονός ότι αν καλύψουμε τα μάτια μας, δε βλέπουμε τίποτα. Αφού δεν εκπέμπουν φως, δε σχηματίζονται και εικόνες! 
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Μαγικός φανός 

Τα πρώτα θεάματα σκιών (Ombres Chinoises) εμφανίστηκαν στην Ευρώπη κατά το 18ο αιώνα. 

Το 1671, ο Ιησουΐτης λόγιος Athanasius Kircher εκθέτει το "Μαγικό Φανό", που χρησιμοποιούσε λυχνίες και φακούς για να προβάλλει εικόνες ζώων, ζωγραφισμένες σε γυαλί, σε μια οθόνη. 

Στη συνέχεια, οι υπεύθυνοι των προβολών προσπαθούσαν να δώσουν κίνηση στις εικόνες του με τη χρήση  τμημάτων του φακού που ολίσθαιναν μηχανικά. 

[image: image43.jpg]


Θέατρο σκιών
 

Το πρώτο στοιχείο του κινηματογράφου, όπως τον γνωρίζουμε σήμερα, ήταν η προβολή. Η απλούστερη μορφή προβολής παρουσιάστηκε από τον προϊστορικό
άνθρωπο, όταν έριχνε σκιές με το χέρι σε ένα τοίχο υπό το φως της φωτιάς. Πιο σύνθετες εικόνες φωτός και σκιάς παρήχθησαν από το θέατρο σκιών της Άπω Ανατολής. Στο θέατρο σκιών οι επίπεδες φιγούρες ρίχνουν τις σκιές τους πάνω στην οθόνη. 

	Οι πρώτες προσπάθειες αποτύπωσης φωτογραφιών 
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Όλοι όσοι χρησιμοποίησαν την camera obscura, ονειρεύτηκαν σίγουρα την αποτύπωση της εικόνας με ένα μόνιμο τρόπο. Το 1604 ο Ιταλός φυσικός Angelo Sala παρατήρησε ότι ορισμένες ενώσεις του αργύρου μαυρίζουν μετά την έκθεσή τους στο ηλιακό φως. Δεν μπόρεσε όμως να σταθεροποιήσει τη χημική αυτή αντίδραση πριν ξεθωριάσει η εικόνα, αφήνοντας το πρόβλημα άλυτο.

Το 1725 ο Γερμανός Johan Heinrich Schulze και ο T. Wedgwood ένα αιώνα αργότερα, πέτυχαν την πρώτη εφήμερη φωτογραφία, δηλαδή τη λευκή σιλουέτα αντικειμένων που τοποθετούσαν σε φωτοευαισθητοποιημένο χαρτί από άλατα αργύρου. Στάθηκε όμως αδύνατο να διατηρήσουν αυτή την εικόνα στο χαρτί (στερέωση). 
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Φωτογραφική μηχανή "Μαμούθ" 

Ένα πρόβλημα που υπήρχε στις πρώτες φωτογραφικές μηχανές ήταν οι μεγεθύνσεις. Πολλοί φωτογράφοι είχαν μηχανές με πλάκες μεγέθους 27,9x36,5 cm και ζητούσαν ακόμη μεγαλύτερες. Το 1858, ο Άγγλος C. Thurston Thomson κατασκεύασε μία μηχανή με μήκος 3,6μέτρα και οι φωτογραφίες ήταν 90χ90 cm. Το ρεκόρ όμως καταρρίφθηκε το 1900 στις ΗΠΑ με το "Μαμούθ", που είχε κατασκευαστεί με εντολή της σιδηροδρομικής εταιρείας "Chicago and Alton" με σκοπό να φωτογραφηθεί το νέο πολυτελές τρένο της εταιρείας. 

Τηλεφαρμογές

Η εξάπλωση των τηλεπικοινωνιακών δικτύων, η αυτοματοποίηση και μηχανογράφηση πολλών εργασιών με τη διάδοση των Η/Υ καθώς και το υψηλό κόστος αγοράς ή ενοικίασης γραφείων στα κέντρα των δημιούργησε νέα εργασιακά καθεστώτα. Ο υπάλληλος μιας εταιρείας, έχοντας τον κατάλληλο εξοπλισμό, μπορεί πλέον να εργάζεται στο σπίτι του, στον ηλεκτρονικό του υπολογιστή και να επικοινωνεί με την εταιρεία του μέσω δικτύου. Ο έλεγχος πολλών συσκευών και εγκαταστάσεων μπορεί να γίνει από απόσταση, χωρίς να είναι απαραίτητη η συνεχής ύπαρξη ανθρώπων στις εγκαταστάσεις αυτές».μεγαλουπόλεων.» (http://www.tmth.edu.gr)

Επιπτώσεις της επικοινωνίας

«Το ενδιαφέρον για την επικοινωνία προκλήθηκε από προόδους της επιστήμης και της τεχνολογίας που, από τη φύση τους, έστρεψαν την προσοχή μας στον άνθρωπο ως «επικοινωνούν ων». Η ανάπτυξη των μέσων επικοινωνίας που αναφέραμε πιο πάνω, οδήγησε σε θεσμικούς και πολιτιστικούς νεωτερισμούς που επέτρεπαν αποτελεσματική και ταχεία επικοινωνία μεταξύ λίγων ατόμων και μεγάλων πληθυσμιακών ομάδων. Τα μέσα αυτά συνέβαλαν στην άνοδο και στην κοινωνική ισχύ του καινοφανούς φαινομένου της μαζικής επικοινωνίας.

Οι κοινωνιολόγοι αναγνώρισαν διάφορες μορφές επικοινωνίας με τις οποίες οι μύθοι, οι τρόποι ζωής, τα ήθη και έθιμα και οι παραδόσεις μεταδίδονται είτε από γενιά σε γενιά, είτε από ένα τμήμα της κοινωνίας σ’ ένα άλλο. Οι πολιτικοί επιστήμονες και οι οικονομολόγοι, διαπίστωσαν ότι διάφοροι τύποι επικοινωνίας, αποτελούν το κέντρο των κανονικοτήτων που χαρακτηρίζουν την κοινωνική τάξη. Μέσα στον καταιγισμό της νέας τεχνολογίας-ιδιαίτερα των υπολογιστών-μαθηματικοί και μηχανικοί, επιχείρησαν να ποσοτικοποιήσουν, να μετρήσουν τα συστατικά των μεταδιδόμενων πληροφοριών και να αναπτύξουν διαδικασίες  για τη μετατροπή διαφόρων τύπων μηνυμάτων σε ποσότητες και σε ποσά προσιτά στις μεθόδους και στα όργανα που χρησιμοποιούν.

Πολλά ερωτήματα τέθηκαν όσον αναφορά στις γενικότερες επιδράσεις  των διαφόρων τρόπων επικοινωνίας. Πολλοί ερευνητές, προσπάθησαν να βρουν θεωρίες ή νόμους αιτίου αποτελέσματος, που να ερμηνεύουν τους τρόπους με τους οποίους οι ανθρώπινες διαθέσεις επηρεάζονται υπό ορισμένες συνθήκες, από ορισμένα είδη επικοινωνίας, καθώς και τους λόγους της μεταβολής τους.

Περί τα τέλη του 20ου αιώνα η κύρια εστία του ενδιαφέροντος για την επικοινωνία στρέφεται προς 1) τις βιομηχανίες μαζικής επικοινωνίας, τους ανθρώπους που τις διευθύνουν και τις επιδράσεις που ασκούν στο κοινό τους 2) την επικοινωνία που αποβλέπει στο να πείσει , και τη χρήση της τεχνολογίας για τον επηρεασμό των διαθέσεων 3) τις διαδικασίες της διαπροσωπικής επικοινωνίας ως φορείς πληροφοριών 4)  τη δυναμική της γλωσσικής και εξωγλωσσικής (ίσως και της τηλεπαθητικής ) επικοινωνίας μεταξύ ατόμων 5) την πρόσληψη των διαφόρων ειδών επικοινωνίας 6) τη χρήση της τεχνολογίας της επικοινωνίας για κοινωνικούς και καλλιτεχνικούς σκοπούς, συμπεριλαμβανόμενης της εκπαίδευσης, σχολικής και εξωσχολικής και 7) τη διατύπωση επικρίσεων για καλλιτεχνικές προσπάθειες που χρησιμοποιούν σύγχρονη τεχνολογία της επικοινωνίας.

Με δυο λόγια, οι ειδικοί της επικοινωνίας μπορούν να στραφούν σ’ έναν οποιονδήποτε κλάδο ενός πεδίου έρευνας όπου, μέχρι τώρα, ούτε η θεματική ύλη έχει προσδιοριστεί, ούτε υπάρχει και συμφωνία ως προς τις συγκεκριμένες μεθόδους ανάλυσης.

Αποτελέσματα της μαζικής επικοινωνίας

Έντονες  διαφωνίες υπάρχουν ως προς τις επιδράσεις της δημόσιας επικοινωνίας στη κοινή γνώμη όχι μόνο σε θέματα που αφορούν στο πολιτικό πεδίο, αλλά και σε θέματα διαμόρφωσης προσωπικών τρόπων ζωής και γούστων, ενδεχόμενης προτροπής προς τη βία, επιρροής στη συμπεριφορά του καταναλωτή, καθώς και στις ευαισθησίες και διαθέσεις των παιδιών.

 Μερικοί θεωρούν τις συνολικές επιδράσεις της μαζικής επικοινωνίας ως γενικά αβλαβείς. Πολλοί κοινωνιολόγοι είναι οπαδοί της θεωρίας, ότι η μαζική επικοινωνία φαίνεται να επιδρά στη στάση και στη συμπεριφορά του κοινού, μόνο στο μέτρο που επηρεάζει παραδεδεγμένες και ενεργούς στο πολιτιστικό σύστημα αξίες. Πολλοί άλλοι αναλυτές, πιστεύουν ότι η μαζική επικοινωνία παρέχει δυνατότητες ανεπίσημης καλλιέργειας και διαμόρφωσης γνώμης στον περισσότερο κόσμο. Η επιτυχία της μαζικής επικοινωνίας ως μέσου εμπορικής διαφήμισης υπήρξε επίσης σταθερή και αξιοσημείωτη. Τα σύγχρονα δεδομένα δείχνουν ότι διαφορετικά μέσα μαζικής ενημέρωσης παράγουν ποικίλα αποτελέσματα σε διαφορετικά τμήματα του κοινού.

Ο ρόλος των εφημερίδων, των περιοδικών και της τηλεόρασης στον επηρεασμό της πολιτικής τοποθέτησης, έχει διαπιστωθεί αναμφίβολα με τους λεγόμενους αναποφάσιστους ψηφοφόρους. Οι πολοτικοί έχουν γίνει πολύ ευαίσθητοι στην τηλεοπτική τους εικόνα και σχεδιάζουν μεγάλο μέρος από τη στρατιγική της προεκλογικής τους εκστρατείας, έχοντας στο νου τους το τηλεοπτικό κοινό. Η αποτελεσματικότητα των τηλεοπτικών προεκλογικών εκστρατειών δεν μπορεί ακόμη να προσδιοριστεί με αξιοπιστία.

Η μαζική επικοινωνία αποτελεί ένα σχεδόν πανταχού παρόν αναγκαίο χαρακτηριστικό της εποχής μας. Παρ’ όλο που η μαζική εποκοινωνία θέτει στα χέρια σχετικά λίγων ανθρώπων μια δυνάμει τεράστια ισχύ, οι παραδοσιακές απαιτήσεις για τη λαϊκή επιδοκιμασία και αποδοχή, εμπόδισαν τη χρήση της για απροκάλυπτη υπονόμευση πολιτιστικά καθιερωμένων θεσμών.

Οι ψυχολόγοι μελέτησαν τους δείκτες της επικοινωνίας, διαμορφώνοντας τις έννοιες της «επιλεκτικής αντίληψης» της «επιλεκτικής προσοχής» και της «επιλεκτικής διατήρησης στη μνήμη» για να ερμηνεύσουν όχι μόνο τους τρόπους με τους οποίους η επικοινωνία αλλάζει τις διαθέσεις, αλλά και τους λόγους αντίστασης στην αλλαγή. Ανάμεσα στα ενδιαφέροντά τους ήταν η δυναμική της επικοινωνίας δια της κυκλοφορίας φημών, τα αποτελέσματα των «εκφοβιστικών μηνυμάτων», οι βαθμοί ευπιστίας που επιβάλλει το γόητρο ορισμένων πηγών και η πίεση που ασκεί η ομαδική αποδοχή στις αντιλήψεις των ατόμων περί επικοινωνίας. 

AEΡΟΣΤΑΤΟ
«Το αερόστατο είναι το πιο ελαφρό αερόπλοιο, συσκευή, που μπορεί μόνη της ν’ ανέβει ψηλά και να μείνει στον αέρα, γιατί είναι ελαφρότερη απ’ αυτόν, σύμφωνα με το νόμο των αερίων (αρχή του Αρχιμήδη).» (ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ : Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ )
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Ιστορική εξέλιξη

«Από αρχαιοτάτων χρόνων, ο άνθρωπος δεν είχε παρά να κοιτάξει το πέταγμα των πουλιών , για να νιώσει καθηλωμένος στη γη. Γι' αυτό και η επιθυμία του να πετάξει δεν έφυγε ποτέ από το μυαλό του.

Χρειάστηκε , όμως να περάσουν δεκάδες αιώνες , από την εποχή που ο Ίκαρος πραγματοποίησε , έστω και χωρίς επιτυχία , την πρώτη πτήση , μέχρι τη σύγχρονη εποχή που ο άνθρωπος έχει πλέον κατακτήσει τους αιθέρες.

Έχουμε φτάσει , μάλιστα, σε σημείο όχι μόνο να πετάμε, αλλά και να εκμεταλλευόμαστε στο έπακρο όλα τα προνόμια μιας πτήσης , διευκολύνοντας ακόμα περισσότερο τη ζωή του ανθρώπου.» (http://www.airadvert/air_ history.html)

Καπνός, θερμότητα και αερόστατο. Τα πρώτα ζώα στον αέρα.
«Πως πρωτομπήκε στον άνθρωπο η ιδέα να πρωτοφτιάξει, αερόστατο; Είναι πολύ απλό και την αφορμή σίγουρα την πρωτοπήρε από τον καπνό, που ανεβαίνει ψηλά. Κι όμως το φαινόμενο του καπνού κανένας δεν το είχε προσέξει ως τότε για να φτιάξει αερόστατο.
Το 1783 οι Γάλλοι αδερφοί Μονγκολφιέ, παρατήρησαν πρώτοι το φαινόμενο του καπνού κι έτσι γέμισαν με καπνό ένα χάρτινο σάκο, κι ο σάκος ανέβηκε και πήγε να κολλήσει στο ταβάνι της κουζίνας. Από τότε ρίχτηκαν στις δοκιμές. ΄Έφτιαχναν πυκνό καπνό, ανάβοντας μικρά ξύλα και άχυρα, και γέμιζαν με αυτόν μεγάλους μεταξένιους σάκους. Κι όταν το πρώτο τους μπαλόνι ανέβηκε 2.000 μέτρα ψηλά μπροστά σε κόσμο, που στην αρχή τους κορόιδευε μα, κατόπι, έμεινε μ’ ανοιχτό το στόμα, βλέποντας το κατόρθωμά τους, το πρώτο αερόστατο είχε κιόλας φτιαχτεί. Ωστόσο οι αδερφοί Μονγκολφιέ ένα πράγμα δεν είχαν καταλάβει τότε
 Πώς την ιδιαίτερη ιδιότητα της «ελαφρότητας», που παρατήρησαν στον καπνό, δεν τη δημιουργούσε ο ίδιος ο καπνός, παρά η θερμότητα.

Τον ίδιο χρόνο, ένας από τους Μονγκολφιέ, ο Ιωσήφ, (ο άλλος ονομαζόταν Στέφανος φόρτωσε σ’ ένα αερόστατο ένα πρόβατο, μια πάπια κι έναν κόκορα, που κατέβηκαν πάλι στη γη χωρίς να πάθουν τίποτα.                                                                                        

Το πρώτο πέταγμα του ανθρώπου

« Η πρώτη πτήση του ανθρώπου έγινε με αερόστατο. Ήταν 21 Νοεμβρίου 1783, στο Παρίσι , όταν οι δύο άνδρες , ο μαρκήσιος D, Arlanew και ο Pilatre de Rozier, έγραψαν ιστορία στην αεροναυτική . Πέταξαν με εκείνο το πρώτο "μπαλόνι", κατασκευασμένο από τους αδερφούς Mongolfier, που απαιτούσε συνεχόμενη τροφοδοσία του μαγκαλιού για να διατηρήσει την επαρκή ροή θερμού αέρα μέσα σε μια τεράστια σακούλα, κατασκευασμένη από ύφασμα και χαρτί, πάνω από τα κεφάλια των αεροναυτών.» (http://www.airdynamics.gr/airadvert/air_history.html)

«Δύο εθελοντές είναι οι πρώτοι άνθρωποι που πέταξαν πάνω από τη γη στις 21 Νοεμβρίου 1783. Ο Πιλάτρ ντε Ροζιέ κι ο φίλος του μαρκήσιος ντ’ Άρλαντ.Το ταξίδι τους κράτησε 23 λεπτά ήταν απερίγραπτα θεαματικό κι έγινε πάνω από το Παρίσι, μ’ ένα χρωματιστό μπαλόνι, φτιαγμένο από τους Μονγκολφιέ.» (ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ : Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ) 

Το πρώτο αέριο για το αερόστατο
«Η φήμη του αεροστάτου με θερμό αέρα κράτησε λίγο. Μετά την πρώτη επιτυχία, βάλθηκαν οι επιστήμονες να βρουν το κατάλληλο αέριο που θα εξυπηρετούσε καλύτερα και πιο σίγουρα το αερόστατο στο ανέβασμά του. Μόλις 11 μέρες μετά από εκείνη την ιστορική πτήση , έγινε επίδειξη αεροστάτου , που χρησιμοποιούσε το υδρογόνο ως μέσο ανύψωσης.

Πρότειναν το υδρογόνο, που είναι ως 15 φορές πιο ελαφρύ από τον αέρα. Το είχε ανακαλύψει, πριν από δύο χρόνια, το 1781, ο Άγγλος χημικός Χένρυ Κάβεντις. Όμως το υδρογόνο είναι αέριο που πολύ εύκολα παίρνει φωτιά και στοίχισε τη ζωή σ’ όχι λίγους ανθρώπους. Έτσι χρησιμοποιείται τώρα το ήλιο, που είναι πιο βαρύ από το υδρογόνο αλλά δεν ανάβει. Το αέριο τούτο υγροποιείται δυσκολότερα από όλα. Για πρώτη φορά ο καθηγητής Ζ. Σάρλ ανέβασε στο Παρίσι μπαλόνι με υδρογόνο (Αύγουστος του 1783). Ο νέος αυτός μηχανισμός ήταν απλούστερος και έκανε το αερόστατο θερμού αέρα να πέσει στην αφάνεια για 2 αιώνες.

Επανήλθε στο προσκήνιο στα τέλη της δεκαετίας του '50, όταν η Aμερικανική κυβέρνηση κατασκεύασε ένα αερόστατο θερμού αέρα , ως μέρος ερευνητικού της προγράμματος.

Η χρήση μοντέρνων χειροποίητων υφασμάτων και πετρελαίου σε φιάλες αποτέλεσε λύση σαφώς πιο πρακτική και μακράς διαρκείας , σε σχέση με τα υλικά που είχαν αρχικά χρησιμοποιηθεί για την κατασκευή του αερόστατου, αλλά και για την παραγωγή θερμότητας από τους Montgolfier. Το αερόστατο θερμού αέρα είχε ξαναγεννηθεί και σήμερα η χρήση του ξεπερνά την αντίστοιχη αυτών με υδρογόνο ή Ήλιο, με ποσοστό 500/1.» (http://www.airdynamics.gr/airadvert/air_history.html)

[image: image11.jpg]



Χρησιμότητα του αερόστατου

«Το μεγάλο αυτό μπαλόνι δεν άργησε να χρησιμοποιηθεί για ωφέλιμες εργασίες, περισσότερο επιστημονικές. Πρώτος το μεταχειρίστηκε ο Τζέφριζ, για να κάνει παρατηρήσεις πάνω στην επίδραση του υγροποιημένου αέρα στον οργανισμό του ανθρώπου. Άλλοι επιστήμονες μελέτησαν με το αερόστατο, ανεβαίνοντας πολύ ψηλά, τη σύσταση της ατμόσφαιρας, και θέλησαν να εξακριβώσουν πως αντιδρούν τα ζώα και τα έντομα στο μεγάλο ύψος (1804-1886). Σε 11000 μέτρα ανέβηκαν με το αερόστατο οι αεροναύτες στο τέλος του  περασμένου αιώνα. Μια απόπειρα του Σ. Αντρέ, το 1897, να πάει με αερόστατο στο Βόρειο Πόλο, απέτυχε. Το αερόστατο εκείνο δεν ξαναφάνηκε πια. Το 1910 ανακαλύφθηκαν, σ’ ένα νησί της Αρκτικής, τα πτώματα του Αντρέ και των άλλων που τον συνόδεψαν στο παράτολμο ταξίδι, που το πλήρωσαν με τη ζωή τους. Το 1930 ξανάρχισαν οι επιστήμονες να χρησιμοποιούν το αερόστατο για μελέτη των ανώτατων στρωμάτων της ατμόσφαιρας. Το 1931 ο Αύγουστος Πικάρ έφτασε με αυτό σε 16.000 μέτρα ύψος, και το 1932 σε 17.000. Μα τον ξεπέρασαν το 1933 οι Σέτλ και Φόρντεϋ, που έφτασαν σε 20.000 μέτρα ύψος. Φυσικά, ήταν εφοδιασμένοι με το απαραίτητο οξυγόνο. Νέα προσπάθεια, το 1934, από  Αμερικανούς ειδικούς απέτυχε. Έφτασαν ως το 19.000μ. ύψος, όπου το αερόστατο έσκασε και αυτοί σώθηκαν με αλεξίπτωτα. Ώσπου με το μεγαλύτερο αερόστατο του κόσμου, τον «Εξερευνητή 2», Αμερικανοί ειδικοί ανέβηκαν, το 1935 σε ύψος 23.000 μ. Από τότε κανένας άλλος δεν ανέβηκε πιο ψηλά με αερόστατο. Η χρησιμοποίηση του αερόστατου για πολεμικούς σκοπούς χρονολογείται από την εποχή του Μεγάλου Ναπολέοντα, που το 1799 είχε οργανώσει μια ομάδα αεροναυτών, αλλά δεν εφάρμοσε εκείνο το σχέδιο του. Πριν από τον Πρώτο Παγκόσμιο πόλεμο και κατά την διάρκεια του το αερόστατο έπαιξε σημαντικό ρόλο. Στον Δεύτερο Παγκόσμιο πόλεμο χρησιμοποιήθηκαν «φράγματα αεροστάτων». Ήταν μεγάλες σειρές από αερόστατα δεμένα στο έδαφος, για να εμποδίζουν το πέρασμα εχθρικών αεροπλάνων.» (ΣΧΟΛΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ : Ο ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ)
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Το αερόστατο μπορεί να αποτελέσει ακόμη έναν πρότυπο και αποτελεσματικό τρόπο διαφήμισης
«Στην σύγχρονη εποχή όπου η τεχνολογία και η ταχύτητα αποτελούν τρόπο ζωής, τα αερόστατα χρησιμοποιούνται πλέον κυρίως ως μέσα προβολής επιχειρήσεων, μεταφέροντας τα μηνύματα τους προς το καταναλωτικό κοινό με τρόπο επιβλητικό, που σίγουρα δεν επιδέχεται αμφισβήτηση.

Σκεφτείτε, αλήθεια, τι πιο όμορφο από ένα αερόστατο, που διασχίζει τον ουρανό; Η αποτελεσματικότητα του είδους αυτού της διαφήμισης οδήγησε πολλές μεγάλες επιχειρήσεις στην προμήθεια αερόστατου το οποίο πετά όμως, προβάλλοντας τα μηνύματα τους με μοναδικό τρόπο.
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Το είδος του αερόστατου που θα χρησιμοποιηθεί  εφόσον επιλεγεί αυτό ως μέσο προβολής μιας επιχείρησης, ποικίλει ανάλογα με το ύφος της, τις παρεχόμενες υπηρεσίες ή προϊόντα, το καταναλωτικό κοινό που επιδιώκετε να προσεγγίσει. κτλ.

Προκειμένου να αποφασιστεί  η αγορά ενός αερόστατου θα πρέπει να γνωρίζουμε τον αριθμό ατόμων που αυτό θα μεταφέρει. Ο αριθμός αυτός ποικίλει από 1 έως 50 άτομα και είναι καθοριστικός για το μέγεθος του αερόστατου. Ενημερωτικά αναφέρουμε πως το πιο συνηθισμένο μέγεθος είναι το λεγόμενο 77αρι (λέγεται έτσι, γιατί ο φάκελος του περιέχει 77.000 κυβικά πόδια = 2190 κυβικά μέτρα αέρα) με δυνατότητα μεταφοράς 4 ατόμων.
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Το καταναλωτικό κοινό αντικρίζει με δέος το μέγεθος του αεροστάτου προσελκύεται από το πολύχρωμο σκάφος και απορεί με θαυμασμό για το σχήμα του ("μα πώς το φτιάξανε αυτό;"). Η έκπληξη και ο θαυμασμός για την πρωτοτυπία  είναι οι βασικοί παράγοντες , που θα χαράξουν στην μνήμη τους το διαφημιζόμενο προϊόν.» (http://www.airdynamics.gr/airadvert/air_history.html)
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ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ  ΚΑΙ  ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ  ΤΟΥ  ΑΕΡΟΣΤΑΤΟΥ 

«Γεμίζουν τον ειδικό του χώρο, μπάζοντας μέσα αέρα θερμό ή ήλιο, υδρογόνο ή φωταέριο. Τ’ αέρια αυτά το ανεβάζουν ψηλά. Αποτελείται από ένα σάκο ελαφρό, στρογγυλό (σαν μπαλόνι) ή κυλινδρικό, φτιαγμένο από λάστιχο ή από χαρτί ή μετάξι αδιαβροχοποιημένο. Στον σάκο αυτό κλείνουν τα αέρια που το ανεβάζουν ψηλά. Στα πηδαλιουχούμενα αερόστατα το αέριο δεν φυλάγεται σε έναν, μα σε περισσότερους σάκους μέσα σε ξύλινο ή μεταλλικό σκελετό. Συχνά αφήνουν τα αερόστατα να κινούνται ελεύθερα στον αέρα, ή τα δένουν στο έδαφος. Όπως στέκει το ψάρι στο νερό, έτσι στέκει και το αερόστατο στον αέρα. Γιατί τόσο το ψάρι όσο και το αερόστατο εκτοπίζει περισσότερο νερό ή αέρα από το βάρος του. Το αερόστατο, για να ανέβει, πρέπει να έχει μικρότερο βάρος από τον αέρα που εκτοπίζει. Όταν φύγει λίγο από το αέριό του , ο όγκος του θα μικρύνει και τότε θα αρχίσει να το τραβά προς τα κάτω η γη και θα πέσει. Μονάχα με αυτόν τον απλό τρόπο μπορούμε να ελέγξουμε το αερόστατο. Πριν από το ανέβασμά του, το κρατούν δεμένο στη γη με βάρη ή με σκοινιά. Μόλις το αφήσουν ελεύθερο για να αρμενίσει στον αέρα, θα φτάσει σε τέτοιο ύψος, όπου το βάρος του εκτοπισμένου αέρα είναι ίσο με το βάρος του αερόστατου. Όταν ο αεροναύτης θελήσει να ανέβει ψηλότερα, θα ελαττώσει το βάρος του αερόστατου. Και το πετυχαίνει αυτό πετώντας έξω από τη βάρκα, που κρέμεται κάτω από το μπαλόνι, ένα μέρος από το βάρος που φέρνει μαζί του. Αν, αντίθετα, θελήσει να κατέβει, πρέπει να ελαττώσει το εκτόπισμά του. Και στην περίπτωση τούτη θα ανοίξει τη βαλβίδα, που βρίσκεται στην κορυφή του μπαλονιού, για να φύγει λίγος αέρας και να γίνει μικρότερο. Το αερόστατο, όμως, δεν μπορεί να το κυβερνήσει ο αεροναύτης, γιατί πηγαίνει όπου το τραβάν τα ρεύματα του αέρα. Έτσι αποκλείεται να το μεταχειρισθούν για μεταφορικό μέσο.
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