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B1. 

Η ρφθμιςη των ςτροφϊν των Αςφγχρονων μονοφαςικϊν κινητήρων γίνεται με μεταβολή: 

α. τησ ςυχνότητασ του δικτφου ηλεκτροδότηςησ 

β. του αριθμοφ των πόλων 

γ. τησ τάςησ τροφοδοςίασ. 

Β2.  

 Όλο το ρεφμα του φορτίου περνά απ’ τα δακτυλίδια και τισ ψήκτρεσ, που φθείρονται 

γρήγορα όςο κατάλληλα και αν καταςκευαςτοφν. 

 πολφ λίγο χϊρο επαγωγικοφ τυμπάνου, άρα και περιοριςμζνου τυλίγματοσ. 



 

http://imarinakis.mysch.gr/ 
 
 

 μεγάλη καταπόνηςη των μονϊςεων του τυλίγματοσ του επαγωγικοφ τυμπάνου, λόγω 

των μεγάλων φυγόκεντρων δυνάμεων που αναπτφςςονται. 

 

Β3.  

α. D είναι η ςφνδεςη των τυλιγμάτων του πρωτεφοντοσ δηλαδή τησ Υ.Τ. για τουσ 

μεταςχηματιςτζσ υποβιβαςμοφ, ςε τρίγωνο, όπου η πολική τάςη είναι Uπ=20ΚV, ενϊ y 

είναι η ςφνδεςη των τυλιγμάτων του δευτερεφοντοσ δηλαδή τησ Χ.Τ. ςε αςτζρα όπου η 

πολική τάςη είναι Uπ=400V και η φαςική τάςη είναι Uφ=230V. 

β. Είναι μεταςχηματιςτήσ υποβιβαςμοφ. 
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Γ3. 

Έςτω Ρ’s2 είναι η φαινόμενη ιςχφ εξόδου ενόσ ςυμβατικοφ μεταςχηματιςτή και Ρs2 είναι η 

φαινόμενη ιςχφ εξόδου ενόσ αυτομεταςχηματιςτή, με W τη διαφορά των ςπειρϊν των 

τυλιγμάτων (W2-W1) τότε: 

 

 
Προκφπτει ότι η φαινόμενη ιςχφ του αυτομεταςχηματιςτή είναι κατά 3/2 φορζσ 

μεγαλφτερη από αυτή  του μεταςχηματιςτή. 
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